MARMANDE - BOURRIOT-BERGONCE —
MONT-DE-MARSAN (97.8 km) :

Cette liaison ferroviaire mettant en communication la
prefecture des Landes avec la vallée de la Garonne est concédée
en 1875 a la compagnie du Midi, a titre définitif pour ses deux
extremités et a titre éventuel pour la section centrale de Castel-
jaleux a Roguefort qui ne dessert gue des agglomérations faible-
mant peuplées et pour iaquelle le concessionnaire soliicite une
subvention. C'est conformément a ce découpage que la ligne sera
vuverie en trois étapes, a Mautomne 1882 de Roquefort a Mont-
de-Marsan, au printemps 1891 de Marmande a Casteljaloux, et
a 1'éié 1892 de cette derniére station a Roguefort,

La vore umigue quitle artére Bordeaux loulouse a
Marmande, sous-oréfeciure du Lot-&-Garonne <t point de
carrespondance avec le PLO. en direction de Mussidan. Par un
ouvrage en magonnerie totaiisant plus d'un kilomeétre de long,
le rail franchit la Garonne et ses rives inondables, puis le canal
latéral, lul aussi propricté de la compagnie du Midi jusgu'en
13498, Comme le tracé remonte fa vallée de I"Avance, le profil
se raidit en rampe de 3 mm/m pour atteindre Casteljaloux, siége
Jun etabliscement thermal exploitant des sources ferrugineuses,
Iracee en zlignement a travers la forét landaise, la veie parvient
aiors au faite de Plafsance-Losse, aux environs de la limite dépar-
rementate des Landes, puls & Bourriot-Bergonce, ol clle rencontre
Pitinéraire Langon Gabarret.

Loujours en forét et desormais en déclivite, la ligne passe
ensuite 2 Roquefort, imipartant centre de papeteric et d’exploi-
tation forestiere. A I'entice de la gare, les rails du Midi croisent
a deux reprises ceux de la voic de 0,75 m de 1z Société des
Chemins de fer Economiques et Forestiers des Landes qui se
dirigent sur Lencouacq-fourets, Cette curicuse petite antenne
June dizaine de kilométres sera exploitée de 1907 a4 1934,
assurant parallelement au transport des produits de la forét
ceiui des vovageurs en correspondance aux trains du Midi, au
moven d'une course quotidienne, renforcée par un deuxicéme
mouvement deux fais par semaine, En 1926, le réseau torestier
se completera d'une branche i voie de 0,60 m prolongeant
Fensemble vers le nord-est ot se raccordant & la ligne Midi de
Langon en gare du Potean. A ia sortie de la localite, la voie de
Me a [Jouze sur un viaduc a grande arche
principale encadrée de deux volles secondaires, puis, suivant
urnk profil margué dondolations de 10 mm/m, elle franchit un
potit ouvrage mdla ¢ sur lo Midou et parvient a Mont-de-
Marsan, prefecture d fes vt centre d'une «étoiles ferro-
viaire a ¢ing directions,
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Avant 1914, trals amnibus Marmande - Mont-de-Marsan
parcourent ia higne de bout en Sout, complétés par deux mouve-
ments partiels formés a Bourrmt-Bergonce et & Roguelort pour
Mont-de-Marsan, ains gu & certyines périodes par un Marmande —
Casteljalous. Le wafic marchandises assez conséquent est ali-
mente essenticllement pae des transports de beis ot par los em:
hdranchements panticeliers das Fiso Boutémy a Houeilies, des
Papeteries Landaises i Roguetort, des Ets. Gaubert er dos Ponts-
&-Chaussées & Pentree de Mont-de-Marsan. Les dépots de Mar-
mande et de Moni-de-Marsan engagent en téte des trains o’anti-
aues 111 1740, de S1/95 et 201/240, des 030 501/515,
6OT/640, 6517654 o 011202, des 130 1801/1850. Des
machines Engerth G321 502/545, 040 2051/2072 et aprés la
Grande Guerre les 2201/2257 1ype G8.1 prussien assurent plus
particulitrement la traction des convois de marchandises.

Malgré un relief relativement uniforme en [sidre des Landes, art
Marmande — Mont-de-Marsan comporte guelgves ouvrages d'art d'u
certaine importance, tels le visduc de Rooucfort, oo passe ci-dessus u
trés ancicnne 111 série 1/40, ou le pont métallique de Mont-de-Mars
gue traverse ci-dessous un train léoer remorgud par une 030 série 501/5
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MONT-DE-MAESAN, — Le Pont du Chemin




ans les années 20, la desserte est assurée par deux
courses Marmande — Mont-de-Marsan et divers services partiels
sur Marmande — Casteljaloux ou Bourriot-Bergonce — Mont-de-
Marsan. En 1934, I'exploitation est remaniée avec "apparition au
depot de Mont-ce-Marsan d’autorails des Entreprises Industrielles
Charentaises & deux essicux (série ZZEt-23311/23314, dits
«Pauliness) ou 3 quatre essieux (ZZEt-23601/23608). L’horaire
guotidien présente alors au départ de Marmande quatre courses
pour Mont-de-Marsan et une limitée a Casteljaloux, sans compter
un autorail, un train léger et un train mixte a vapeur circulant
périodiqguement entre ces deux localités. A partir de Novembre
1936, les automotrices «Charentaises» assurent également e
transport des messageries. Mais ces améliorations sont de courte
durée, car la S.N.C.F. ferme la ligne aux voyageurs dés le service
d'hiver 1938.

En 1940, comme la gare de Bourriot-Bergonce n'assure
plus les correspondances avec la transversale Langon — Gabarret,
les abris «parapluien protégeant les quais sont récupérés et
transférés a Bordeaux-St.jean pour étre remontés sur les voies
«grande-vitesser. Le service routier de remplacement est inter-
cepte tout au long de 'occupation par le passage de la ligne de
démarcation & Retjons, malgré [I'instauration d'un point de
transit dans cette localité le 17 Mai 1943. Aprés la guerre, les
locomotives de séries anciennes de provenance Midi, telles les
030-B, 130-B et 040-K sont éliminées du dépot de Mont-de-
Marsan ol est constituée spécialement une dotation de treize
230-G ex-P.O. transformées pour la chauffe au mazout en vue
d’eliminer les risques d'incendie dans la forét landaise.

En 1971, alors que la traction diesel a pris le monopole
des lignes de la région, la desserte marchandises est abandonnée
entre Casteljaloux et Bourriot-Bergonce au mois de Février,
puis de cette derniére station a Roquefort en Juillet. Depuis
lors, I'exploitation est scindée en deux antennes:

- Marmande — Casteljaloux (25,3 km): service quotidien les jours
ouvrables, par locotracteur;

- Mont-de-Marsan -~ Roguefort (23,1 km): service quotidien les
jours ouvrables a raison de deux mouvements, un direct assuré
par BB-63500 (charge maximum 630 t) ¢t un desservant la gare
de St.Avit et Pembranchement Richard-Ducros entre celleci
et Roguefort, assure par locotracteur Y-7100 (charge maximum
150 t). Circule aussi chaque jour au départ de Mont-de-Marsan
une navette de locotracteur Y-7100 pour la desserte des embran-
chements particuliers Tamboury, zones industrielles 1 et 2,
Ets. Farbos. Des marches facultatives peuvent en outre fonction-
ner a la demande vers ces embranchements, dont un train
complet de 650 t pour les Ets. Farbos. A Roguefort, I'usine de
la Cellulose du Pin, qui posséde son propre tracteur diesel Moyse,
procure au raii un trafic régulicr de produits forestiers.

Un train omnibus Mont-de-Marsan - Dax margue larrift & Montaut-
Larndes, en hordure du plateau de Chalosse. La locomotive 1784 est une
220 compound, dernidre unité de la série 1751/1784.
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